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Es kann jedoch auch von Vorteil sein, eine verlangerte 
Halterung vorzusehen, deren Tiefe groJier als die Tiefe des 
Kupplungstragerprof ils ist. Dann ist es beispielsweise moglich, 
die Kupplungsmittel zwischen wenigstens zwei, vorzugsweise 
arretierbaren Stellungen zu verschieben. Es ergeben sich 
hierdurch unterschiedliche Kupplungspunkte . Andererseits ist es 
auch moglich, die Halterung mit den Kupplungsmitteln zunachst 
in eine erste ausgezogene Stellung zu bringen, bei welcher der 
Kuppelungspunkt vom Fahrzeug weg (nach hinten) zum anzubauenden 
Gerat verschoben ist. In dieser Lage ist der Kupplungspunkt von 
der Fahrzeugkabine aus gut einsehbar, so dass der 
Kupplungsvorgang erleichtert wird. Nach dem das Zugelement 
eines angehangten Gerates an den Kupplungsmitteln befestigt 
ist, (Kuppe Ivor gang) lassen sich die Halterung mit den 
Kupplungsmittel in Richtung des Fahrzeugs in eine zweite 
eingeschobene Arbeitsstellung bringen und dort arretieren. Die 
sich in Schieberichtung erstreckende Tiefe der Halterung ist 
hierbei beispielsweise etwa zwei bis dreimal so grofi wie die 
Tiefe des Kupplungstragerprof ils . 

Bei den Kupplungsmitteln handelt es sich vorzugsweise urn 
wenigstens ein Zugglied, insbesondere urn eine Anhangekupplung 
mit einer nach oben weisenden Kugelflache oder urn einen nach 
oben vorstehenden Zugzapfen. Die Anhangekupplung ist 
zweckmaftigerweise mit einer iiblichen Verriegelung bzw. einem 
Niederhalter versehen, der ein ungewolltes Losen oder 
Herausspringen eines an die Anhangekupplung gekuppelten 
Zugelements verhindert. Die erf inderische Anhangevorrichtung 
erweist sich hierbei als besonders vorteilhaft, da ein 
Kuppelsystem mit einfach austauschbaren Zuggliedern geschaffen 
wird, das einen raschen Wechsel zwischen einer Kugelkupplung 
(ball-type coupling) und einer Zugzapf en-Kupplung (piton-type 
coupling) ermoglicht , 

Vorzugsweise sind die Kupplungsmittel in etwa in der Mitte 
zwischen den Kupplungstragern angeordnet, so dass eine 
symmetrische Kraf teinleitung von dem Zugelement in die 



9226 DE PrioAppl.doc 



Anhangevorrichtung erfolgt. Die Kupplungsmi ttel sind 
zweckmafligerweise in einera zum Fahrzeug abgewandten Bereich der 
Halterung angeordnet, d. h. sie befinden sich beziiglich der 
Schieberichtung nicht in der Mitte des Kupplungstragers, 
sondern sind aus der Mitte vom Fahrzeug weg verlagert. Bei 
einer am Fahrzeugheck montierten Anhangevorrichtung befinden 
sich die Kupplungsmittel damit im Bereich des auBersten 
Fahrzeugendes . 

Eine weitere bevorzugte Weiterbildung der Erfindung sieht vor, 
dass die Halterung an den Kupplungstragern in wenigstens einer 
Position arretierbar ist. Die Arretierung lasst sich auf 
einfache Weise bewerkstelligen, indem Bolzen verwendet werden, 
die in entsprechende Ausnehmungen des Kupplungstragers und der 
Halterung gesteckt werden. 

Eine zweckmafiige Ausbildung der Erfindung sieht hierfur vor, 
dass als Arretierung an wenigsten einem Kupplungstrager eine 
zum anderen Kupplungstrager ausgerichtete Lasche vorsteht und 
dass die Lasche und die Halterung jeweils wenigstens eine 
vertikale Bohrung enthalten, durch die ein Bef estigungsmittel, 
vorzugsweise in Form eines Bolzens, einfuhrbar ist. 

Es ist moglich als Arretierung eine automatische Verriegelung 
vorzusehen, die beim Verschieben des Kupplungstragers 
automatisch einrastet und den Kupplungstrager am 
Kupplungstrager festsetzt, sobald der Kupplungstrager beim 
Verschieben eine bestimmte Position erreicht. 

Vorzugsweise enthalt die bereits geschilderte 

Anhangevorrichtung mit dem horizontal verschiebbaren 
Kupplungstrager zusatzlich eine sich zwischen den 
Kupplungstragern erstreckende vertikal verstellbare Briicke, an 
der eine weitere Anhangekupplung befestigt ist. Damit lasst 
sich wahlweise ein Gerat entweder an die horizontal 
verschiebbaren Kupplungsmittel oder ein Gerat an die vertikal 
einstellbare Anhangekupplung kuppeln. Bei einem Wechsel des zu 
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kuppelnden Gerats oder bei einem Wechsel der Kupplungsart sind 
hierbei keine aufwendigen Umbauarbeiten erf orderlich . 

Zweckmafiigerweise weisen die Kupplungs trager vertikale 
Fuhrungsmittel auf, die insbesondere als vertikal verlaufende 
Nuten ausgebildet sein konnen und die der vertikalen Flihrung 
der Brucke dienen. 



Anhand der Zeichnung, die Ausf uhrungsbeispiele der Erfindung 
zeigt, werden nachfolgend die Erfindung sowie weitere Vorteile 
und vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen der 
Erfindung naher beschrieben und erlautert. 



Es zeigt: 

Fig. 1 



Fig. 2 



die perspektivische Ansicht einer 

erfindungsgemaBen Anhangevorrichtung mit einer 
Kugel-Kupplung, 

die perspektivische Ansicht einer 

erf indungsgemafien Anhangevorrichtung mit einer 
Zugzapf en-Kupplung, 



Fig. 3 die perspektivische Ansicht einer 

erf indungsgemafien Anhangevorrichtung mit einer 
Kugel-Kupplung und einer Zugzapf en-Kupplung, die 
wahlweise einsetzbar sind, 



Fig. 4 die perspektivische Ansicht einer 

erf indungsgemafien Anhangevorrichtung mit einer 
Kugel-Kupplung in herausgef ahrener Stellung, 

Fig. 5 die perspektivische Ansicht einer 

erf indungsgemafien Anhangevorrichtung mit einer 
Kugel-Kupplung in eingef ahrener Stellung, 
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Fig. 6 die perspektivische Ansicht zweier Kupplungs- 
trager fur eine erf indungsgemafle Anhangevor- 
richtung, die eine Brucke aufnehmen, und 

Fig. 7 die perspektivische Ansicht zweier 

Kupplungstrager fur eine erf indungsgemafie 
Anhangevorrichtung, zwischen denen sich ein 
Zugpendel erstreckt . 

In den Figuren 1 bis 7 sind jeweils zwei Kupplungstrager 10, 12 
dargestellt, die sich im Wesentlichen senkrecht erstrecken und 
ein im Wesentlichen rechteckiges Profil 13 aufweisen. Die 
Kupplungstrager 10, 12 lassen sich auf tibliche Weise, 
beispielsweise mittels eines nicht naher dargestellten Anhange- 
oder Tragbocks an einem nicht dargestellten Fahrzeug 
befestigen. Die Befestigung erfolgt ublicherweise am 
Fahrzeugheck . Es ist jedoch auch eine Montage an einer anderen 
Stelle des Fahrzeugs moglich, beispielsweise in dessen 
Frontbereich. In den Figuren wurden gleiche, bzw. sich 
entsprechende Bauteile mit den gleichen Bezugszif f ern versehen. 

Wie aus den Figuren ersichtlich, ist die Tiefe T des Profils 13 
der Kupplungstrager 10, 12, welche sich in Richtung zum 
Fahrzeug erstreckt, groBer als die Breite B des Profils 13 der 
Kupplungstrager 10, 12, welche sich quer zur Fahr zeugrichtung 
erstreckt. Zur Versteifung der Kupplungstrager 10, 12 
gegeneinander, ist eine Traverse 14 vorgesehen, deren .Enden mit 
je einem der beiden Kupplungstrager 10, 12 verschraubt sind. 

Im Bereich seines unte.ren Endes weist jeder Kupplungstrager 10, 
12 eine sich in die Querschnittstief e erstreckende horizontal 
verlaufende Fuhrungsnut 16, 18 mit einem im Wesentlichen 
rechteckigen Querschnitt auf. Die offenen Seiten der 
Fuhrungsnuten 16, 18 der beiden Kupplungstrager 10, 12 sind 
einander zugewandt . 
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In die Nuten 16, 18 lasst sich eine Halterung einschieben, die 
gemafi der den Figuren 1 bis 5 als horizontal ausgerichtete 
Platte 20, 22, 24 ausgebildet ist. Gemaft der Figuren 1, 2, 4 
und 5 ist jeweils eine Platte 20, 22, 24 in die Fiihrungsnuten 
16, 18 eingeschoben und wird durch diese gehalten. 

Die Platte 20, 22, 24 lasst sich in einer Position oder in 
mehreren Positionen gegeniiber den Kupplungstragern 10, 12 
arretieren. Diese Arretierungsmittel sind lediglich schematisch 
dargestellt. Sie bestehen aus jeweils einer Lasche 30, die an 
jedem der Kupplungstrager 10, 12, befestigt ist und von der 
rechteckigen Querschnittskontur des Kupplungstragers 10, 12 
nach innen, d. h. in Richtung des jeweils anderen 
Kupplungstragers 10, 12, vorsteht. Durch jede Lasche 30 
erstreckt sich eine senkrecht verlauf ende Bohrung 32 . In der 
Platte 20, 22, 24 befinden sich korrespondierende senkrechte 
Bohrungen 34, 36, deren Lage hinsichtlich der 

Verschieberichtung entsprechend den Anf orderungen frei wahlbar 
ist. Die Platte 20, 22, 24 lasst sich in den Fiihrungsnuten 16, 
18 verschieben, so dass die Bohrungen 32 der Laschen 30 mit den 
Bohrungen 34, 36 der Platte 20, 22, 24 fluchten. Jetzt lasst 
sich ein Bolzen 38 durch die miteinander fluchtenden Bohrungen 
32, 34, 36 stecken, um die Platte 20, 22, 24 gegeniiber dem 
Kupplungstrager 10, 12 zu fixieren. Die in den Figuren 4 und 5 
dargestellten Platten 24 weisen auf jeder Seite je zwei 
Bohrungen 36 auf. Dies macht es moglich, die Platte 24 in zwei 
unterschiedlichen Positionen gegeniiber den Kupplungstragern 10, 
12 zu fixieren. 

Die in den Figuren 1 bis 3 dargestellten Platten 20, 22 weisen 
eine Tiefe Ti auf, die ungefahr der Tiefe T des 
Kupplungstragerquerschnitts entspricht. Die Tiefe T 2 der in den 
Figuren 4 und 5 dargestellte Platte 24 hat hingegen eine 
groBere Abmessung. Sie betragt knapp das Zweieinhalbf ache der 
Tiefe T des Kupplungstragerquerschnitts. 

In ihrem dem Fahrzeug abgewandten Bereich enthalten die Platten 
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20, 22, 24 jeweils eine mittige vom Fahrzeug wegweisende 
Auswolbung 40. Im Bereich dieser Auswolbung 40 ist ein nach 
oben ragendes Kupplungsmittel 42, 44 befestigt. Die Befestigung 
kann durch Verschweifien, durch Verschrauben oder auf andere 
Weise erfolgen. Das in den Figuren 1, 4 und 5 dargestellte 
Kupplungsmittel ist eine Kugelkupplung 42, wie sie 
beispielsweise durch ISO 6489, Teil 5 genormt ist. Das in der 
Figur 2 dargestellte Kupplungsmittel ist eine Zugzapfen- 
Kupplung 44, wie sie beispielsweise durch ISO 6489, Teil 4 
genormt ist. 

Fur beide Kupplungstypen ist eine Verriegelungsvorrichtung 
vorgesehen, durch die verhindert wird, dass ein gekuppeltes, 
nicht dargestelltes Zugelement sich ungewollt von dem 
Kupplungsmittel 42, 44 lost* Im dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel besteht das Verriegelungselement aus zwei Lagerbocken 
4 6, 48, zwischen denen ein Niederhalter 50 urn eine Bolzenachse 
52 schwenkbar gelagert ist. Zum Verriegeln ist ein 
Festsetzbolzen 54 vorgesehen. Wird der Festsetzbolzen 54 
entfernt, lasst sich der Niederhalter 50 urn die Bolzenachse 52 
mit seiner liber dem Kupplungsmittel 42, 44 liegenden Nase 56 
nach oben verschwenken, so dass das Zugelement freigegeben wird 
und von den Kupplungsmitteln 42, 44 gelost werden kann. 

In den einander zugewandten Seiten der Kupplungstrager 10, 12 
sind senkrecht verlaufende Nuten 58, 60 eingelassen. Diese 
Nuten 58, 60 dienen der Aufnahrtie einer senkrecht verschiebbaren 
Briicke 62, wie es Fig. 6 zeigt. Auf der Briicke 62 ist ein 
ubliches Anhangemaul 64 befestigt. Die Briicke 62 lasst sich in 
unterschiedlichen Hohenlagen fixieren. Hierfiir sind in den 
Kupplungstragern 10, 12 quer verlaufende Bohrungen 66 
vorgesehen, durch die sich Bolzen 68 stecken lassen, welche bei 
Einstellung einer gewunschten Hohenlage in nicht dargestellte 
Offnungen der Briicke 62 eingireif en . Fur die Hohenverstellung 
der Briicke 62 konnen auch andere bekannte Mittel verwendet 
werden, wie sie beispielsweise aus der EP-A-0 155 338 bekannt 
sind. 
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In Fig. 7 sind zwei Kupplungstrager 10, 12 ohne eine Halterung 
dargestellt. Es 1st ersichtlich, dass der fur die Halterung 
bereitstehende Raum nun von einem anderen Anbau- bzw. 
Anhangesystem eingenommen werden kann. Im vorliegenden Fall 
handelt es sich urn ein ubliches Zugpendel 70. Das Zugpendel 70 
enthalt an seinem freien Ende einen Zugbolzen 72, der durch 
Ausnehmungen in einer unteren Lasche 74 und einer oberen Lasche 
76 des Zugpendels 70 steckbar ist. Mittels einer durch eine 
Feder 78 vorgespannten Halterung 80 wird der Zugbolzen 72 in 
den Ausnehmungen gegen ein unbeabsichtigtes Herausrutschen 
gesichert . 

Auch wenn die Erfindung lediglich anhand einiger 
Ausfuhrungsbeispiele beschrieben wurde, erschlieBen sich fur 
den Fachmann im Lichte der vorstehenden Beschreibung sowie der 
Zeichnung viele verschiedenart ige Alternativen, Modif ikationen 
und Varianten, die unter die vorliegende Erfindung fallen. 
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Case 9226 DE 

Patentanspruche 

Anhangevorrichtung fur ein landwirtschaf tliches oder 
industrielles Arbeitsf ahr zeug mit zwei Kupplungstragern 
(10, 12), die im montierten Zustand zueinander parallel 
verlaufen und vertikal ausgerichtet sind, dadurch 
gekennzeichnet, dass an den Kupplungstragern (10, 12) 
Fuhrungsmittel vorgesehen sind, und dass eine Halterung 
(20, 22, 24) vorgesehen ist, an der Kupplungsmittel (42, 
44) befestigt sind, wobei die Fuhrungsmittel die Halterung 
(20, 22, 24) derart aufnehmen, dass sich die Halterung 
(20, 22, 24) horizontal und quer zu einer durch die beiden 
Kupplungstrager (10, 12) auf gespannten Ebene verschieben 
lasst . 

Anhangevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Kupplungstrager (10, 12) einen im 
Wesentlichen rechteckigen Querschnitt (13) aufweisen, 
deren sich in Fahrzeugr ichtung erstreckende Tiefe (T) 
grofler ist als ihre sich in quer zur Fahr zeugrichtung 
erstreckende Breite (B) . 

Anhangevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsmittel in den beiden 
Kupplungstragern (10, 12) ausgebildete, sich 

gegenuberliegende, horizontal verlauf ende Fuhrungsnuten 
(16, 18) enthalten, die entsprechend ausgebildete 
Eingrif f smittel der Halterung (20, 22, 24) verschiebbar 
aufnehmen . 

Anhangevorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die 
Fuhrungsmittel in den Bereichen der unteren Enden der 
Kupplungstrager (10, 12) befinden. 
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Anhangevorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Halterung im 
Wesentlichen eine horizontal ausgerichtete Platte (20, 22, 
24) ist. 

Anhangevorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenkanten 
der Halterung bzw. der Platte (20, 22, 24) Eingrif f smittel 
bilden, welche von Fuhrungsnuten (16, 18) der 
Kupplungstrager (10, 12) aufgenoramen werden. 

Anhangevorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Tiefe (Ti) der 
Halterung (20, 22, 24) , die sich in Schieberichtung 
erstreckt, in etwa gleich der Tiefe (T) des 
Kupplungstragers ist . 

Anhangevorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Tiefe (T 2 ) der 
Halterung (20, 22, 24) , die sich in Schieberichtung 
erstreckt, wenigstens zwei bis dreimal so groft ist wie die 
Tiefe (T) des Kupplungstragers (10, 12) . 

Anhangevorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Kupplungsmittel (42, 44) auf der Oberseite der Halterung 
(20, 22, 24) angeordnet sind. 

Anhangevorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass als 

Kupplungsmittel wenigstens ein Zugglied, insbesondere eine 
Anhangekupplung (42) mit einer nach oben weisenden 
Kugelflache oder ein nach oben vorstehender Zugzapfen 
(44), vorgesehen ist, 

Anhangevorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
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Kupplungsmittel (42, 44) in etwa in der Mitte zwischen den 
Kupplungstragern (10, 12) und im dem Fahrzeug abgewandten 
Bereich der Halterung (20, 22, 24) angeordnet sind. 

12. Anhangevorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , dass die Halterung (20, 
22, 24) an den Kupplungstragern (10, 12) in wenigstens 
einer Position arretierbar ist. 

13. Anhangevorrichtung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass als Arretierung an wenigsten einem 
Kupplungstrager (10, 12) eine zuiti anderen Kupplungstrager 
(10, 12) ausgerichtete Lasche (30) vorsteht und dass die 
Lasche (30) und die Halterung (20, 22, 24) jeweils 
wenigstens eine yertikale Bohrung (34, 36) enthalten, 
durch die ein Bef estigungsmittel, vorzugsweise in Form 
eines Bolzens (38) einfuhrbar ist. 

14. Anhangevorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass eine sich zwischen 
den Kupplungstragern (10, 12) erstreckende vertikal 
verstellbare Brucke (62) vorgesehen . ist, an der eine 
Anhangekupplung (64) befestigt ist. 

^ 15. Anhangevorrichtung nach Anspruch 15, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Kupplungstrager (10, 12) 

vertikale Fuhrungsmittel, insbesondere vertikal 

verlaufende Nuten (58, 60) aufweist, die der vertikalen 
Fuhrung der Brucke (62) dienen. 
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Case 9226 DE 

Zusammenf as sung 

Anhangevorrichtung fur ein landwirtschaf tli ches 
oder industrielles Arbeitsf ahrzeug 

Es wird eine Anhangevorrichtung fur ein landwirtschaf tliches 
oder industrielles Arbeitsf ahrzeug beschrieben, welches zwei 
zueinander parallel verlaufende, vertikal ausgerichtete 
Kupplungstrager (10, 12) enthalt, die beispielsweise als 
Fuhrungsschienen oder als Tragplatten eines Anhangeblocks 
ausgebildet sind. 

Um das Ankoppeln unterschiedlicher Kuppelsysteme sowie das 
einfache Austauschen der Kupplungsmittel zu ermoglichen, wird 
vorgeschlagen, dass an den Kupplungstragern (10, 12) 
Fuhrungsmittel vorgesehen sind. Des Weiteren ist eine Halterung 

(20, 22, 24) vorgesehen, an der Kupplungsmittel (42, 44) 
befestigt sind, wobei die Fuhrungsmittel (16, 18) die Halterung 

(20, 22, 24) derart aufnehmen, dass sich die Halterung (20, 22, 
24) horizontal und quer zu einer durch die Ausrichtung der 
beiden Kupplungstrager (10, 12) auf gespannten Ebene verschieben 
lasst . 

Figur 1 
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9226 Fig1 




9226 Fig2 
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9226 Fig4-5 
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9226 Fig.6 
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9226 Fig? 



